Weich Lili
joghallgaté (PTE AJK), az ONSZ Civilisztika Tagozatdnak Tagja

Dronhasznalat: jatékszer vagy uj veszélyes iizem?

A XIX. szazad a vasut aranykora volt, a XX. szdzad els§ felében az auto tartotta lazban az
embereket, ennek a szdzadnak a mésodik felében pedig a repiilés nyert egyre nagyobb teret
maganak. Kicsit ugyan elhamarkodottnak tiinhet kijelenteni, hogy a XXI. szazad a drénoké
lesz, de az egészen biztos, hogy az elmult par évben megallithatatlanul terjednek, hasznéaloik
kore egyre gyarapodik, igy ésszertinek tiinik elébe menni a probléméknak és szabalyozas ala
vonni 8ket, még mieldtt kaotikussa valna a helyzet.

Miel6tt szabalyozas ala akarnank vonni barmit is, elengedhetetlen, hogy meghatarozzuk,
melyek azok a dolgok, amikre a szabalyozas vonatkozni fog, tehat egyértelmiivé kell tenniink,
hogy mi mindsiil dronnak. Itt bele is titkoztiink az elsé akadalyba, amely a jogalkot6 elé gordiil,
hiszen hibasan letudhatnank annyival a definiciét, hogy ,, Dronnak nevezziik osszefoglalo néven
a pilota nélkiili légijarmiiveket fiiggetleniil attol, hogy a tavolbol ember iranyitja azokat, vagy
sajat szenzoraik, illetve elore megirt program alapjan tdjékozodnak, legyenek azok kisebb
Jjatékhelikopterek vagy éppen katonai felderitésre és csapasmérésre hasznalt harci eszkozok.”
2

Ez a meghatarozés a véleményem szerint tobb okbol sem helytalld. Elészor is, ennek
alapjan a modellrepiilégépek is dronnak mindsiilnének, hiszen minden fogalmi elemnek
megfelelnek. Ez mar csak azért is hatalmas hiba lenne, mert a modellrepiildgépek merében
kiilonboznek a dronoktol, ezért egységes szabalyrendszert alkotni rajuk gyakorlatilag
lehetetlen. Az elsé ilyen kiilonbség rogton az oktatasban rejlik, hiszen egy modellhelikoptert
vagy rogzitett szarnyll gépet vezetni sokkal nehezebb és Gsszetettebb feladat, mint egy dront
iranyitani. Ha tehat a mar meglévd modellrepiild szabalyok ald akarnank vonni a dronokat, az
aranytalanul szigori lenne. Fontos megjegyezni, hogy a modellrepiildkre 1995-t513 betarthato

eldirasokat kezdtek hozni, amelyek remekiil kialltak az id6k probajat, igy badarsag lenne ezt a
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jol miik6do egységet megbolygatni azzal, hogy a dronokat is ezen szabalyok hatalya ala vonjuk,
vagy még drasztikusabb esetben egy teljesen tjat hozunk létre a modellrepiildk szamara is. *

Egy 2017-es rendelettervezet® csak a telepiilések kozigazgatasi hatarain kiviil tenné
lehetdvé a magéan-, illetve sportolasi célbol, kiilon engedély nélkiil. Es ebben rejlik a masodik
nagy kiilonbség a mar meglévé modellszabalyozashoz képest. Ugyanis a legtobb modellezd
repiil6tér belteriileten®, vagy ellendrzott 1égtérben van, igy a dronpilétaknak vagy kiilon fel-, és
leszallohelyeket kellene kialakitani, vagy elvetni a mar megsziiletett rendelettervezetnek ezen
részét.

Most, hogy tisztaztuk, miért lenne logikatlan 1épés a dréonokat azonos kategorianak
tekinteni a mar 1étezd pildta nélkiili 1égi jarmiivekkel, és miért nélkiilozhetetlen egy teljesen uj
jogi definiciot megalkotni rajuk, Iényegesnek tartom azt is kiemelni, hogy dron és dron kozott
is nagy kiilonbség van, ami a jogalkotd szempontjabdl a kulcsot jelentheti a dronprobléma
megoldéasahoz.

Els6ként méret, de még inkdbb suly szerint lenne sziikséges meghuznia a hatdrokat a
jogalkotonak. A nemzetkozi szabalyozas jelenleg azt mondja ki, hogy 150 kilogramm
felszallotomeg alatt nemzeti hataskorbe tartozik minden levegbbe repitett dolog iigye.
Hazankban 25 kilogramm az a tdmeg, amely alatt minden repiild targy jatéknak mindsiil, ezekre
pedig értelemszertien enyhébb szabalyokat kell megallapitani, mint a professzionalis darabokra.
Dronok mindkét kategoridban 1éteznek, ezért nemhogy nem lehet ket egy kategoriaban kezelni
mas légi jarmiivekkel, hanem az egyes modellek kozott is kiilonbséget kell tenni. A jogalkoto,
mar 2015-ben felismerte az igényt a szabalyozasra, de ennek a mai napig nincsen semmilyen
eredménye. Ebben az évben még az volt a terv, hogy 70 kilogramm alatt nem kell jegyzékben
vezetni a dronokat. Szerencsére ezt az Gtletet egészen hamar elvetették, jobb bele sem gondolni
milyen kellemetlen helyzeteket okoztak volna ezek a ,,gazda” nélkiili szerkezetek az
épiiletekben, mas jarmiivekben vagy esetleg az emberekben.’

Az els6 nagy mérfoldk6 a magyar dronszabalyozas korében 2017. jalius elsején
kovetkezhetett volna be, ekkora tervezték ugyanis az elsd olyan rendelet hatalyba 1épését, amely
egy a mindennapokban is kovethetd rendszert hozott volna magéval. Az addigi tal biirokratikus

és betarthatatlan szabalyokat helyettesitette volna, amik egy kalap ald vették a dronokat a mar
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emlitett modellrepiilékkel.2 A jogalkoté az utolsd pillanatban visszalépett, igy azota is a
tulszabalyozottsag jellemzi a dronreptetés vilagat. Azonban nem mehetlink el sz6 nélkiil
amellett, hogy a hosszas tanacskozas, ami a rendelettervezetet megeldzte, lefektetett olyan
alapokat, amelyekért a kés6bbiekben még halasak lehetiink.

A legkiemelkeddbb az, hogy megallapitottak négy kategoriat a dronok suly szerinti
felosztasara. Eszerint az els6k a 250 gramm alatti darabok lennének, ezekre semmilyen repiilési
engedélyt nem kell kérni, el6zetes tudast sem varnak el az irdnyitd részérdl, hiszen jatéknak
mindsiilnek. A masodik kategéridba tartozik minden két kilogramm és 250 gramm kozotti dron.
Ezek reptetéséhez egy online elvégezhetd, e-learning tanfolyamot tennének kdotelezéveé. A
harmadik kategoériaba mar hatarozottan a komolyabb sulyt darabok tartoznak, eszerint nagyobb
kart is tudnak okozni, tehat az engedélyek itt mar 1ényegesen szigoribbak feltételekhez
lennének kotve. A 2 és 25 kilogramm kozotti dronokat elektronikus nyilvantartasba kellene
venni, az irdnyitasukhoz vezet6i engedély kellene. A negyedik kategoria a 25 kilogramm feletti
darabokat érinti, ezekhez a megfeleld szakszolgalati engedély lenne sziikséges, az eszkoznek
légi alkalmassagi vizsgalatra lenne sziiksége, és az ehhez kelld lizemi és repiilési naplora. Ezzel
a felosztassal nemcsak a hobbi dronpilotak, de a DOE (Dronpilotak Orszagos Egyesiilete) -nek
a tagjai is meg vannak elégedve, hiszen jo kiindulasi pont lehet a késébbi szabalyozashoz. °

A masodik szempontrendszer, amely mentén kiilonbséget kell tenniink az egyes
dréntipusok kozott az az ,,0kos” és ,,buta” darabok kiilon kezelése.X0 A 2017-es rendelettervezet
teljesen logikusan a suly szerinti csoportositasbol indul ki, mert minél nehezebb egy gép, annal
nagyobb kart tud okozni, igy ésszerll lenne a biztositas és a miikddtetés teriiletén is ezekbdl az
adatokbdl kiindulni. Azonban a sullyal nem egyenesen aranyos a dron tudasa, vannak egészen
konnyti, két kilogramm alatti szerkezetek, amelyek 6nalld szenzorokkal rendelkeznek, tehat
akar tobb kilométerre is el tudnak repiilni emberi iranyitas nélkiil; vagy olyan tokéletes beépitett
kameraval rendelkeznek, amely éles képeket tud késziteni akar tobb szaz méterrdl is. Az ilyen,
szinte 6nallo mikodeésre képes szerkezetek esetében valdsziniileg a sebesség- €s magassagmérd
berendezések hasznalata kotelezOve lesz téve, tovabba folyamatosan informaciokkal kell majd

ellaitnia a vezérldjét az akkumuldtor toltottségérdl, barmilyen potencialis veszélyforrés
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¢észlelésérdl €s drasztikus esetben 6nalld landolasra kell hogy képes legyen anélkiil, hogy kart
tenne barmilyen alatta elhelyezkedd targyban vagy ¢é18lényben. 1t

A harmadik és talan az egyik legproblematikusabb része az osztdlyozasnak a hobbi,
vagy sport és a munka/ tizleti célokra hasznalt dronok megkiilonboztetése. Nem azért, mert az
lizembentart6 vagy az iranyitd nem tudja eldonteni, hogy éppen milyen tevékenységet végez az
eszkozzel, hanem mert nem viladgos, hogyan lehetne ezt igazolni. Ez a megkiilonbdztetési forma
ugyanis mar a 2017-es rendelettervezetben is szerepel, rettenetesen homalyosan és
atgondolatlanul. Ezen dokumentum szerint, csak az iizleti/ gazdasagi célra hasznalt darabok
repiilhetnének telepiilések belteriiletén, a magan- és sportolasi céllal hasznaltak pedig kizarolag
kiilteriileten, feltéve, ha nem kérnek ra kiilon engedélyt, hogy a telepiilésen beliil is
repiilhessenek. Ha ez ebben a formaban megvalosult volna, még a mostaninal is tobb lett volna
a szabalyszegd, hiszen gyakorlatilag lehetetlent varnak el. 12

A tavalyi rendelettervezet legnagyobb hibaja véleményem szerint, hogy nemcsak
tulszabalyozza a dronhasznalatot, de a felallitott elvarasok teljesithetetleniil szigoruak is.
Lakoépiiletet példaul nem kozelithetett volna meg 100 méternél jobban egy dréon sem, ez
azonban azt jelenti, hogy egy magasabb épiilet felett elrepiilve atlépték volna a 130 méteres
magassagot, amivel mar a légteret sértik és veszélyt jelentenek a polgari légikozlekedésre
nézve. * Emberektdl, maganteriilettdl és kozlekedd jarmiivektdl legalabb 30 méteres tavolsagot
lettek volna kotelesek tartani, ami az egyik oldalrél nézve remek elgondolés, hiszen ebbdl a
tavolsagbol valdszinlileg mar senkit és semmit nem zavartak volna, de a dronpildta
szemsz0gébdl pedig hatalmas érvagas, plane ha feltételezziik, hogy nem is teszik kotelezové
minden drénnél a magassag- és tavolsagméré hasznalatat. 14

Tovabbi problémat jelent és atgondolatlansagrol tantiskodik, hogy minden pilota nélkiili
légi jarmiinek betiltandk az éjszakai hasznalatat. Ezzel 1ényegében le kellene mondanunk a
dronok segitségérdl mentési vagy kutatasi feladatoknal, esti tdmegrendezvények fot6zasarol.
Emellett kotelezOvé tennék a vizualis kapcsolatot a dron €s pilotaja kozott, amely nagyjabol
500 méteres mozgasteret engedne a szerkezeteknek. Ez az elvaras mar csak azért is felesleges,

mert léteznek olyan konnyen kezelhetd és teljesen megbizhat6 rendszerek, amelyek akar egy
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okostelefon vagy egy belsé nézetes sisak segitségével tudjak mutatni a dron kamerajaval latott
képet az iranyitonak. Az esti repiilés jelentette veszélyeket pedig végtelen egyszeriiséggel Ki
lehetne kiisz6bolni a dron megfeleld kivilagitasaval.

Azok utan, hogy megallapitottuk, miért lett volna hatalmas hatralépés a dronpilotak
szamara ezen rendelet jogerére emelkedése, felmeriil a kérdés, hogy mi a baj a jelenlegi
szabalyozassal? Hiszen az teljesen egyértelmil, hogy mar most sem repkedhetnek a dronok
teljes szabadsaggal. A dronpilotak kozossége €s a jogalkotd is tisztaban van vele, hogy az
aktualis helyzet csupan ideiglenes, de nem tlinik tigy, mintha barki is sietne a megoldassal. Az
én véleményem szerint egy idozitett bombaval jatszanak, ami barmikor robbanhat.

A drénokra vonatkoz6 szabalyoknak még az alapesetei sincsenek tisztdzva, az esetleges
balesetekrdl nem is beszélve. Mi torténik példaul, ha két dron Osszeiitkdzik? Vagy ha két dron
Osszelitkozik, majd raesnek valakire? Vagy ha egy dron nekititkdzik egy jarmiinek? Az autok
esetében is éppen elég komplikalt a helyzet, de gondoljunk csak bele, hogy mi torténne, ha egy
utasszallito repiilogéppel talalkozik? Ezekben egy kisebb madarraj is képes végzetes sériilést
okozni, nemhogy egy akar 25 kilogrammos dron. Az elmult hetekben két olyan eset is tortént,
ahol nem sokon mult a tragédia. Az els6 februar 19-én tortént az USA-ban, ahol egy helikopter
lezuhant, ugyan nem iitk6zott 6ssze a dronnal, de egy hirtelen felbukkant darab miatt kellett
¢les kanyart venni, aminek kovetkeztében elvesztették az iranyitast az oktatohelikopter felett.
A foldetérés utan az oktatd és tanitvanya is épségben kiszélltak a roncsokbodl, azonban a
keletkezett kar hatalmas és egyeldre rejtély, hogy mégis kit kellene feleldsségre vonni a
torténtekért. Ugyanis a dronbol nem szall ki a baleset utan egy ember, akitdl el lehetne kérni az
adatait €s a biztositdja nevét. A masik nagy port kavard szituacidban pedig egy utasszallitot
kozelitett meg egy dron. A felvételt nézve pedig egyértelmil, hogy nem véletlen tértént, minden
bizonnyal egy latvanyos vided elkészitése vezérelte a dron iranyitojat, ezzel pedig
veszélyeztetett, tobb mint szaz embert.

A jelenlegi helyzet tovabba azért is tarthatatlan, mert minden dron szamara, eseti
légtérhasznalati engedélykérést irnak eld, fliggetlentil a dron sulyatol, reptetésének hobbi vagy
tizleti jellegétdl. Ez nem hangzik olyan nagy dolognak, azonban a gyakorlatban igenis az. Egy
ilyen engedély megadasa, akdr 30 napba is telhet, pénzdijat kell érte fizetni, és csak
Osszehasonlitdsképpen: ugyanilyen engedélykérés sziikséges barmilyen kisrepiildgép

felszallasa eldtt is.'® Foként ennek az eléirasnak koszonhetd, hogy hazankban jelenleg
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https://doe.hu/eseti-legter-kijelolese-iranti-kozigazgatasi-hatosagi-eljaras-folyamata
https://doe.hu/eseti-legter-kijelolese-iranti-kozigazgatasi-hatosagi-eljaras-folyamata

S

ellendrizhetetleniil sok a szabalyszegés, ami végsd soron érthetd is, hiszen senki nem fog 30
napot varni arra, hogy ,.jatsszon” 15-20 percet az éppen megvasarolt dronjaval. 16

A DOE emberei, elméletben egészen jol milkkddé megoldassal alltak eld: a
légtérhasznalati engedélyt egy mobil applikdcion keresztiill lehetne igényelni a
HungaroControll-tol, és az elsé sulykategoriaba tartozo dronok, még ez alél is mentesiilnének.’

Ezek az elképzelések persze még csak gyermekcipdben jarnak. A legtobb a jogalkoto,
vagy a szakemberek altal felvazolt javaslatok elméletben tokéletesen miikodnek, azonban
valamilyen gyakorlati probléma minden alkalommal akadt, ami tobbet rontana, mint javitana a
jelen helyzeten. A legégetobb természetesen a ,,dron KRESZ” megalkotasa, hiszen ezek
betartdsdval meg lehetne elézni a problémadkat, elbtte persze tisztdzni kellene, hogy mit is
tekintiink dronnak.'® Ezek utan pedig megoldast lehetne talalni a kartéritési és biztositasi iigyek
megoldésara.

Ha ttlszabalyozzuk a dronhasznalatot, akkor megkockaztatjuk azt, hogy hazankban nem
fog kialakulni egy olyan iparag, ami az évszazad nagy Gjitasanak szamit. Ha pedig nem 1épiink
ki a mostani helyzetbdl, akkor oriasi kdoszban fogjuk talalni magunkat révid idon beliil, amely
tisztazhatatlan kartéritési ligyekhez, hatalmas anyagi karokhoz és drasztikusabb esetben

emberéletek veszélyeztetéséhez vezethet.
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